ud CDU

Fraktion im Rat der Stadt Lohne

An den Rat der Stadt Lohne
vertreten durch den Blirgermeister
Oeynhauser StraRe 41

D — 32584 Lohne

Einrichtung einer Fahrradstrale

Streckenfiihrung:
BBG/Am Kreuzkamp, Postweg, Niederweg, Glockbrink, Badeweg, Osterfeldweg/Osterkamp
und Anschluss an das Radwegenetz Richtung Werste/Bad Oeynhausen im Bereich Werster
StraBe/OststralRe

Hintergrund:

1. Ausgangslage und Streckencharakteristik

Die StraBenziige Am Kreuzkamp, Postweg, Niederweg, Glockbrink, Badeweg und Osterfeld-
weg/Osterkamp bilden eine zusammenhingende Strecke auf der Nordseite der Werster
StralRe, einer der Hauptverkehrsachsen in Lohne. Diese Strecke wird bereits heute intensiv
durch Radfahrerinnen und Radfahrer genutzt und stellt eine ganzheitliche Parallelroute zur
Werster StralRe dar, die auf der HauptstraRe selbst nicht in dieser Form vorhanden ist.

Die gesamte Strecke liegt innerhalb einer bereits eingerichteten Tempo-30-Zone. Damit sind
die infrastrukturellen Grundvoraussetzungen fiir eine FahrradstralRe bereits gegeben. Eine
Umsetzung kann im Wesentlichen durch die Aufstellung der entsprechenden Verkehrszeichen
(Zeichen 244.1 und 244.2 StVO) sowie durch unterstiitzende Fahrbahnmarkierungen erfolgen
— ohne dass groRRe bauliche MaBnahmen erforderlich waren.
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2. Schulwegsicherheit und Schutz schwacherer Verkehrsteilnehmer
Ein zentrales Argument fir die Einrichtung dieser FahrradstraRe ist der Schutz von Kindern
und anderen schwacheren Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmern. Die Strecke
bietet direkten Zugang zu drei Schulstandorten:

e Grundschule Mennighiffen

e Grundschule Ostscheid

e Bertolt-Brecht-Gesamtschule
Die FahrradstralRe wiirde sichere Schulwege fiir Kinder und Jugendliche schaffen, die mit dem
Fahrrad zur Schule fahren. Dies ist ein entscheidender Vorteil gegeniber der Parallelstrecke
auf der Silidseite der Werster Strae, die diesen direkten Schulbezug nicht bietet. Durch die
Priorisierung des Radverkehrs und die damit verbundene Reduzierung von Durchgangsverkehr
wird die Verkehrssicherheit auf den Schulwegen erheblich erhéht.

3. Ganzheitlicher Ansatz und Radverkehrsforderung

Der Antrag verfolgt einen ganzheitlichen Ansatz der Radverkehrsforderung in Lohne. Mit der
Einrichtung einer durchgangigen FahrradstralRe parallel zur Werster Stralle wird eine sichere
und attraktive Alternativroute fir den Alltagsradverkehr geschaffen. Dies fordert den Umstieg
vom Kraftfahrzeug auf das Fahrrad, tragt zur Verkehrsentlastung auf der Werster StraRRe bei
und starkt die nachhaltige Mobilitat in Lohne insgesamt.

Durch die Zusammenfassung der genannten StraBen zu einer zusammenhadngenden Fahr-
radstralle entsteht ein durchgangiges, leicht verstandliches System, das fir alle Verkehrsteil-
nehmerinnen und Verkehrsteilnehmer klar erkennbar ist und die Akzeptanz im Alltag fordert.

4. Rechtsgrundlage

Die Einrichtung von FahrradstraRen erfolgt auf Grundlage von § 45 StVO in Verbindung mit
den Verkehrszeichen 244.1 und 244.2 (Anlage 2 StVO). Seit Inkrafttreten der StVO-Novelle am
11. Oktober 2024 ist die Einrichtung von Radverkehrsanlagen fiir Kommunen erheblich er-
leichtert worden.

Mit dem neuen § 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 7 StVO kdnnen Strallenverkehrsbehdrden Anordnungen
nunmehr auch ,,zur Verbesserung des Schutzes der Umwelt, darunter des Klimaschutzes, zum
Schutz der Gesundheit oder zur Unterstitzung der geordneten stadtebaulichen Entwicklung”
treffen, insbesondere hinsichtlich der ,Bereitstellung angemessener Flachen fir den flielen-
den und ruhenden Fahrradverkehr sowie fir den FuBverkehr” (§ 45 Abs. 1 S. 2 Nr. 7 lit. b
StVO).

Gemal § 45 Abs. 10 StVO n.F. entfallt fiir solche MaBnahmen die bisherige Anforderung einer
,besonderen ortlichen Gefahrenlage” nach Abs. 9. Kommunen miissen somit keinen qualifi-
zierten Gefahrennachweis mehr filhren, wenn die MalRnahme mit den neuen Zielen des Klima-
, Umwelt- oder Gesundheitsschutzes begriindet wird. Voraussetzung bleibt, dass die Leichtig-
keit des Verkehrs berlicksichtigt und die Sicherheit des Verkehrs nicht beeintrachtigt wird.
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Dariiber hinaus wurden am 21. Mirz 2025 die Anderungen der Verwaltungsvorschrift zur StVO
(VwV-StVO) vom Bundesrat beschlossen, die die Anordnungsgrundsatze fiir die neuen Befug-
nisse weiter konkretisieren.

5. Umsetzung und Beschilderung
Die Einrichtung der FahrradstraRe erfolgt im Wesentlichen durch:
e Aufstellung der Verkehrszeichen 244.1 (Beginn der FahrradstraRe) und 244.2 (Ende der
Fahrradstraflle) an den jeweiligen Streckenabschnitten
e Zusatzzeichen zur Regelung des Kfz-Verkehrs (z. B. ,Anlieger frei“ oder ,Kfz frei)
e Ergdnzende Fahrbahnmarkierungen (Fahrradsymbole, Piktogramme) zur Verdeutli-
chung des Vorrangs
e Erarbeitung eines Vorfahrtkonzepts an den Einmiindungen, um den Radverkehr mog-
lichst durchgéngig bevorrechtigt zu fiihren

Da die Strecke bereits als Tempo-30-Zone ausgewiesen ist und keine grofSeren baulichen Ver-
anderungen erforderlich sind, kann die Umsetzung ziigig und mit Gberschaubarem finanziel-
lem Aufwand erfolgen.

6. Kosten und Finanzierung

Die Kosten fir die Einrichtung der FahrradstralRe beschranken sich im Wesentlichen auf Be-
schilderung, Fahrbahnmarkierung und ggf. ergdnzende BegleitmaBnahmen (z. B. Informati-
onskampagne flir Anwohnerinnen und Anwohner). Die erforderlichen Mittel sind im nachsten
stadtischen Haushalt einzuplanen. Die Verwaltung wird gebeten, im Rahmen der Antragsbe-
arbeitung eine Kostenschatzung vorzulegen.

Antrag:
Der Rat der Stadt Lohne moge beschlieBen:

I. Die Verwaltung wird beauftragt, die durchgangige FahrradstralRe auf der Strecke Am
Kreuzkamp — Postweg — Niederweg — Glockbrink — Badeweg — Osterfeldweg/Oster-
kamp durch Aufstellung der Verkehrszeichen 244.1 (Beginn) und 244.2 (Ende) gemaR
StVO einzurichten. Die Umsetzung erfolgt durch Beschilderung und Markierung ohne
grofRere bauliche MaRnahmen.

Il. Die bestehende Tempo-30-Regelung auf der gesamten Strecke bleibt erhalten und

wird durch die FahrradstraBenregelung erganzt. Kraftfahrzeuge sind weiterhin zuge-
lassen (,,Anlieger frei“ bzw. ,Kfz frei“), der Radverkehr erhalt jedoch Vorrang.
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lll. Die Verwaltung wird beauftragt, ein geeignetes Vorfahrtkonzept fiir die Einmindun-
gen entlang der Strecke zu erarbeiten, um einen mdéglichst durchgangigen Verkehrs-

fluss fur den Radverkehr sicherzustellen.

IV. Die fur Beschilderung, Markierung und ggf. ergdanzende BegleitmaRnahmen erforder-
lichen Mittel sind im nachsten Haushalt einzuplanen.

Lohne, den 21. Juni 2026

gez. Prof. Dr. Maik Buissing gez. Friedhelm Abke
Fraktionsvorsitzender stellv. Fraktionsvorsitzender

gez. Sandra BUssing
Ratsfrau
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Abbildung 01: Streckenfiihrung der gesamten FahrradstralRe in West-Ostachse
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Abbildung 02: Startpunkt der FahrradstraRRe an der Berthold Brecht Gesamtschule / Richtung
Bredenpohl und Am Kreuzkamp
Quelle: google Streetview

Abbildung 03: Ubergang vom Badeweg in den Osterfeldweg
Quelle: google Streetview
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Abbildung 04: Anbindung an das Radwegenetz Richtung Werste/Bad Oeynhausen im Bereich
Werster StralRe/OststralRe
Quelle: google Streetview

Abbildung 04: Anbindung an das Radwegenetz Richtung Werste/Bad Oeynhausen im Bereich
Werster StralRe/Oststralle
Quelle: google Streetview
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